Zaandam, juli 2004.

Revisie van een benzinekraan voor een Mobylette  Fiets O Matic 
Tijdens het opknappen van mijn Mobylette  type BG 44  Fiets O Matic  uit ca 1962 stuitte ik op een niet originele “hand” bediende benzinekraan. Niet erg handig als je bedenkt dat de benzinekraan achter de motorplaten zit!
Dus op zoek naar een originele “tuimelkraan” welke door het aandrijfrol mechaniek wordt bediend. Na vele bezoeken aan oldtimerbeurzen en heel veel ontmoetingen met standhouders en even vele telefoontjes, was het raak bij dhr. Nicolai uit Ferwert (Fr). Op de oldtimerbeurs in De Noord bij Heerhugowaard de benzinekraan van hem gekocht. Henk van Kessel, de specialist voor Mobylette uit Helmond, was ook op deze beurs aanwezig. Even bij hem langs om mijn aanwinst te laten zien. Hij verzekerde mij dat de aankoop bijzonder was, omdat dit type benzinekraan er bijna niet meer is. Heb je het geluk er toch één te bemachtigen, dan zul je ontdekken dat deze, na veertig jaar gebruik, vrijwel altijd lek zijn! Na controle bleek mijn nieuwe aanwinst hierop geen uitzondering. Lek!
Om toch een originele benzinekraan te kunnen gebruiken heb ik besloten een poging te wagen om deze kraan te repareren. Het mechanisme is dusdanig geconstrueerd dat demontage en reparatie niet mogelijk lijkt. Het kan echter wel! Het uiterlijk wordt iets aangetast, maar je hebt wel weer een functionele kraan. Met dit artikel wil ik mijn ervaring met u delen. 
Werking
De tekening van de benzinekraan geeft de werking en de revisie van de kraan weer. Het membraam wordt bij het afsluiten op de uitstroomopening van de benzinetoevoer gedrukt, waardoor de toevoer van benzine wordt afgesloten. Bij openen drukt de veer in uitstroom​opening het membraam open waardoor een vrije doorstroming ontstaat. 

In de praktijk is het membraam na veertig jaar uitgedroogd en gebarsten. (Zie tekening)
Demonteren

Het aluminium “huis” en de koperen “veerhouder” zijn d.m.v. een aangegoten flens op het huis met elkaar verbonden. Om het membraam te kunnen vervangen moet je deze flens er af vijlen. Stoppen met wegvijlen zodra de koperen onderrand van de veerhouder door het aluminium zichtbaar wordt. Dit helemaal rondom doen. De veerhouder met beleid van het huis verwijderen. Je kunt nu alle onderdelen bereiken. ( Zie tekening)
Het verdroogde membraam vervangen door een nieuw membraam rubber (type aanduiding Nitril) van één mm dik en rond 12 mm. Kun je deze rubbersoort niet vinden dan even contact opnemen met ondergetekende. Ook de afdichtring tussen de moer en het huis is vaak verdroogd. Ook deze kan gemaakt worden uit van Nitril 4 mm dik. Met slagpijpjes de maten

6 en 9 mm aanbrengen. Met een stukje schuurpapier de dikte op ca 3,5 mm brengen. 
Monteren.

Alle onderdelen controleren en gangbaar maken. 
De veerhouder wordt weer vast gezet met vloeibaar metaal (Bison). Om een goede en sterke lijmverbinding te verkrijgen is het nodig om voldoende lijmoppervlakte te hebben. 

Dit krijg je als je ook op de zijkanten gebruik (zie tekening). Ongeveer 4 mm van de zijkant benutten. De dikte moet ca 2 mm zijn. Het te lijmen oppervlak goed opruwen. De vorm van de nieuwe flens met plaktape aanbrengen. 
Alle onderdelen monteren. Let op dat de sleuf in de veerhouder onder een hoek van 90º staat t.o.v. de slangpilaar. De veerhouder op het huis klemmen met minimaal 10 kg klemkracht. Het vloeibare metaal aanbrengen. Zorg dat er geen luchtbellen in zitten. Na voldoende droogtijd komt het uur van de waarheid. 
De werking controleren. 
Dit kun je controleren door met je mond vacuüm te zuigen op de slangpilaar als de kraan gesloten is. Heb je vacuüm?? Kraan open. Goede doorstroming? Gefeliciteerd. Overtollig vloeibaar metaal wegvijlen en geheel netjes maken. De tuimelaar monteren en de benzinekraan is weer bedrijfsklaar. Geen vacuüm? Begin weer bij demonteren.  Veel succes! 
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